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El trirreme ra una nave de guerra inventada hacggsb VIl a. C.Desarrollado a partir del
pentecénteroera mas corto que su predecesothantocon unavela que contaba con tres bancos
de remeros superpuestos a distinto nivel en cadad| de ahi su nombre.

Los trirremes aparecieron daniay se convirtieron en éuque de guerrdominante en ehar
Mediterraneadesde finales deliglo VI hasta ekiglo 1V a. C.A partir de estas fechas fue
desplazado por gluinqguerremghasta que tras el dominio del Mediterraneo pan&de nuevo
fue utilizado debido a su efectividad potraperio romandasta etiglo 1V.

A pesar de las dificultades iniciales eratguitecturadel trirreme, esencialmente sus dimensiones,
angulode inclinacion y recorrido de leemosa los que se sumaba el entrenamiento de las
tripulacionespara conseguir urt@bgaorganizada, la concentracidén de esfuerzos permmtiaejor
gobierno del buque y el aumento de la potenciaaends de boga cortos durante@mnbatepara
emplear ebspolondeproa El birremedejé paso al trirreme como barco de guerra.

La primera y mas famosa batalla naval de la Antigdesn que los trirremes se utilizaron fue la
deSalaminaen el480 a. C.que enfrentd a léota griega principalmente la datenas a la
armada persaaumericamente muy superior.
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Un trirreme griego.



Reconstruccion de trirremes griegos.

Cuando los ingenieros navales quisieron increméaaotencia y la rapidez del barco provisto de
un unico banco de remeros, idearon repartirlososnlds del nivel inferior remarian a través de
aberturas laterales endarenalos del nivel superior por encima dedgala Para afiadir un tercer
nivel de bancos faltaba sitio dentro del cascayrgentando sus dimensiones se obtendria un
barco mucho mas profundo, mucho mas pesado y muakdento, por lo que perderia las
ventajas esperadas del tercer nivel de remerose BBO y 525 a. C. se encontro la solucion: se
afiadié una plataforma exterigrafexeiresia«dispositivo auxiliar para los remos»), proyeatad
lateralmente mas all4 dedara muertaSe conseguia asi sitio para un tercer bancongieros sin
modificar profundamente la linea general cidco La construccion y mantenimiento de las
fuerzas navales en fgenas clasicacon el objetivo de conservar la supremacia nadal ese
modo obtener el control de la navegacion emad Egeoimplicé la creacién de un enorme
mecanismo financiero y logistico. Gran parte déda econdémica y social gktenasestaba
dirigida al mantenimiento de &scuadraque en su momento de apogeo llego a totalizar 3D@
naves.

El trirreme aparecio en un contexto en el que @opoco la tactica delbmbate navahabia
evolucionado lentamente, pasando de la luchh@ldajeal uso dekspolén Este cambio es
significativo en el momento en que, para combaiir & espoldn, el factor clave no es el
adiestramiento de Idsoplitaspara el combate cuerpo a cuerpo, sino la habiligashaniobrar y la
velocidad para buscar una posicion favorable emadaera de embestir e inutilizar las naves
enemigas. El arma por excelencia de los trirremda @recia clasic&ra, pues, el espolon o
émbolos y aquella marina que mas y mejor perfecciond@iglstramiento de lasipulantesy las
caracteristicas de las naves fue la que obtuvoreirdo del mar.



Discusion sobre los origenes

Fragmento de ubajorrelieveque representa un trirreme ateniense con 9 rem@&aorrelieve
Lenormant).

Es probable que los primeros buques de guerradaiveles se originaran Egnicia en un
fragmento de un relieve del sighdll a. C. hallado erlNinive, la capitalasiria y que representa
las flotas d€liro y Sidon se han identificado buques cuya interpretacidquesrepresentan a
barcos de guerra de dos y tres niveles, equipamosspolonesAsimismo el erudito dediglo I,
Clemente de Alejandri®asandose en trabajos anteriores, de maneraitxpliibuye la
invencion del trirremetfikrotos naus «barco de tres niveles») a Eidonios

Plinio el Viejoy Diodoro Siculcescriben que el trirreme fue «inventado>Ceminto. Tucidides

dice que logorintios en el siglo VIl a. C, fueron los primeros en carge de lasonstrucciones
navalescon técnicas muy semejantes a las del siglo \/ @p@ca en que escribid el historiador
ateniense. Segun él, el armador coridiminocleshabria inventado el trirreme, construyendo
hacia el afio 704 a. C., cuatro paradasiios El historiador espafiol Juan José Torres Esbdrranc
coincide en esta fecha en su traduccion de eségepde laHistoria de la Guerra del Peloponeso
en el que Tucidides afiade que la invencidn fueeitretos afios antes del final de nuestra
guerrax». Se inclina por este afio, considerand@bjuistoriador se refiere a Guerra del
Pelopones@n su totalidad (hasta404 a. C) y no al final de l&Guerra arquidamicgt21 a. C)2

La fecha de 704 a. C., siendo considerada excesmanalta, se ha discutido por investigadores
modernos de la la marina en la Antigliedad, queesast una fecha proxima a la de Tucidides,
pero rebajandola unos 50 afios. Su hipétesis esrgaksiglo VIl a. C. se debid dar el paso del
birremeal trirreme, cuyo uso se propago lentamente apracamente a partir d@b0 a. C Otros
autores tienen sus reservas al respecto.

Segun J. Talllardat esta fecha del 704 a. C. r@ofestiada mas que en el testimonio de Tucidides,
guien en este mismo pasaje objeta las informacieagas que tiene de la tradicion a proposito de
los origenes del trirreme. Tucidides dice sabdrugmafuente que la primeréatalla naval

conocida, disputada entre losrcireosy los corintios, se produjo unos doscientos aftssade la
fecha indicada por Tucidides, es decir hacia elc&doa. C. calculada a partir délo4 a. ClLa
fragilidad de este testimonio fue estudiada pér. Davison erl947 quien llego a las siguientes
conclusiones: en las flotas griegas, el trirremaepEo por primera vez elonig hacia mediados

del siglo VI a. C., como pronto. Fti#ponacteel primer autor griego que menciona al trirreme, y



Policrates de Sames$ primer gobernante en adoptar el trirreme. Ahigmzo de stirania

disponia de 100entecénteroy en torno &26-525 a. C—siete afios después— el grueso de su
flota estaba constituido por trirremes. Los crgiconsideran que la mencion de trirremes cuando
Herddotoha aludido a penteconteros al hablar del poteneial de Policrates es un error, pues
en los pasajes 111.41.2 y 111.124.2, siempre selala penteconteros, no a trirremes. En el mismo
sentidocf. Tucididesop. cit.1.14. Herman T. Wallinga va mas alla al decir gigzddoto utiliza

la palabra griegapipng (triere) como término genérico para «nave deséralh navegacion
maritima» (‘sea-going vessel’, en el original). lBaiSchrader enfatiza que Herodoto lo hacia
«posiblemente de manera intencionada.

No obstante, el pentecontero, debido a su estayatorera muy adecuado para realizar largas
travesias. Dado lo exagerado del numero de triseoabria la posibilidad de que hubieran sido
capturados a fenicios o en regiones relacionadasmialmente cofrenicig si se admite el
origen fenicio del trirreme, como hace Lucien Basch

La creencia griega sobre el origen griego delenie es comprensible por el hecho de que en ese
momento los corintios, aprovechando la ubicacidgnajesa de spolis (ciudad) que controlaba la
totalidad delstmoque une ePelopones@on el resto d&recig estaban expandiendo su dominio
comercial gracias, entre otras razones, a su flota.

La controversia sobre la anterioridad de los tmee griegos sobre los fenicios ha opuesto a dos
investigadores. De acuerdo con la cronologia dédides, el andlisis de A. B. LLoyd da la
precedencia a la griega. Para Lucien Basch la giderseria fenicia, y ésta habria servido de
modelo a la egipcia. Mantienen una posicion intelim&. Van't Dack y H. Hauben, quienes
afirman que el trirreme fue una invencion griegaug elfaradnNecao lIno la construyo en la
forma original, puesto que simsgenieros navalesran fenicios.

Desarrollo

La difusion de este tipo de nave que reemplaz8 adatecdnteros, fue un proceso bastante lento,
ya que se trataba no de naves especialmenteelficitaras de construir, por comparacion, sino
porque requerian una inversion en recursos hun{gnmme tanto financieros) que tardaron en
estar disponibles. Inicialmente fue adoptado emisgnalesleTiro y Sidon en ladesembocadura
del Nilo, enCorintoy hasta ersiracusaEn laBatalla naval de Lad@erano det94 a. C) la flota
griega sélo constaba de trirremes.

El obstaculo que supone la ausencia de represenésoen l@eramica griegde la época se
salvaria con la consideracion de que el trirrembaima sustituido al pentecdntero como principal
barco de guerra, hecho que se fue produciendormystente hasta llegar al siglo V a. C., en que
el trirreme se convirtié en la nave fundamentaiedearmadas griegas. El autor grigymieno

hace mencion expresa al trirreme como barco deguenstitutivo de la flota d8elén quien en
480 a. Chizo rendicion de cuentas ante la asamblegideusade los gastos ocasionados en la
guerra contra edartaginédimilcon, entre los que se encontraban «los generadosgor |
trirremes». Durante laSuerras Médicadel siglo V a. C, la nave de guerra por exceleaaya

el trirreme, no solo en el bando griego, sino t&migor parte de lgsersas

La hegemonia del trirreme en las escuadras deltdtedtieo abarca los siglos V y IV a. C., hasta
gue fueron superadas por gderasde gran tamafio de época helenisticl/éaseMarina de
guerra en la Antigua Grecia La tentacion del gigam). No obstante, el trirreme se siguid




utilizando hasta bien entrada nuestra era, come daexploracion o de escolsi bien mas
pesado y orientado abmbat deabordaje

En Atenas
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Dominacion ateniense (en amarillo) sobrmar Egecen431 a. C.

A comienzos detiglo V a.C. la flota ateniense estaba equipada con unos pogesies, dad:
gue el grueso de la flota lo formaban pentecontgtriaconterosPero la guerra que soste
entonces contra laineta y el peligro persa que subsistia tkéesrator, le impulsaron a
modernizar sus fuerzas navales. La flota que vemti§ persas en aguasSalaminda habia
hecho construir edstrateg Temistocles

El descubrimiento a finales del siglo VI a. C.Maroneay enLaurionde importantefilonesde
platg proporciond la ocasion a Temistocles483 a. Clogré convencer a su ciudad de
necesidad de renovar la flota y en poco mas dafiios lanzé un vasto programa de renovau
financiada mediante el noble metal extraido diminas

En 480 a. C. en IBatalla de Salamit, entre 150/180 de los 310/378 trirremes desplegpdolos
griegos eran atenienses. Segun HerocHistoria VIII), Atenasproporciond 180 trirreme
(VII1.44) de un total de 378 (VI11.48). Cualquiegaie sea la cifra aceptada, los autores coinc
en el hecho de que los trirremes ateses representaban la mitad de las galeras depo
presentes en la batalRero estos navios, que eran de entre los primerestd tipo de la ciuda
«no tenian todavia puentes en toda su exten SegunPlutarcq fue Cimor quien, con ocasion




de laBatalla del Eurimedont@67 a. C, mandd unir epuentedeproaapopapara posibilitar un
aumento del nimero d®mbatientey dar mas capacidad ofensiva a los trirremes: ¢@Gilos
hizo mas anchos y los dot6 con pasos entre susgs, ele forma que, cargados con muchos
hoplitas se comportaron con mayor efectividad contra tesregos».

La rapidez del trirreme, su solidez en relacionlosmmodelos anteriores mas largos, facilito su
construccién. Fue el instrumento que permitié anAseextender doegemonian el mar durante
el transcurso del siglo V a. C.

Evoluciones ulteriores

Maqueta de trirreme romano.

Aunque la flota ateniense perdi6 su superioridaababterrotada durante sypedicion a Sicilia

por Siracusa, Esparta y sus aliados (en la batallas Epipolas, 413 a.C., durantguarra del
Peloponesp los trirremes, sin embargo, continuaron teniegldmntrol de los mareBionisio |,
tirano de Siracusa, dot6é durante los primeros dbsiguiente siglo a su ciudad deatrirremesy
quinquerremesmas grandes y pesados. El declive de los trisesag@rodujo durante périodo
helenistico cuando cada nacion de importancia constiaiarascomo elquinquerremgcuya

tactica estaba basada emmbrdajey en laartilleria desorganizando a los remeros del adversario.
La armada romanperfeccion6 esta técnica con el usoatel/us




Sestercianostrando abmperador romandlecto en elanverso con un barco del puerto de
Bononig en laGalig en elreverso

El trirreme se siguio utilizando como auxiliar ds unidades mayores. Ya en épocdrdekrio
romanose convirtié en predominante debido a su mendobgoa que el control de los mares
estaba asegurado.

A lo largo de los siglos, el trirreme conocio pooasdificaciones: en la mayoria de los casos, se
aumento el tamafio del puente a lo largo de todava y se fijaron los paneles para proteger a los
remeros de las olas y de las flechas, (a partisigid V a. C.) EBparejoestaba a veces

compuesto de umastil y otras de dos. En el trascurso del siglo 1V ¢.c€dié el sitio a las

liburnas menos rapidas pero mas ligeras y agiles, queriuglrorigen de lodromones

bizantinos.

Construccion

No hay pruebaarqueoldgicasle cOmo era exactamente un trirreme, ya que $tegele
naufragiogde la Antigliedad son en su inmensa mayoria dedsugjuiles. Las piezas de madera
tienenflotabilidad positiva, y los restos sumergidos de naufragioepecen duques de carga
debido a que glesode lacargaha mantenido bajo el agua los restos.

Los arquedlogos y los historiadores especializadositen que el sistema de construccion era el
mismo para los trirremes y los «barcos longos»c(izade guerra) con remos.

En la Atenas del siglo V a. C., las informacioneferentes al tiempo que se empleaba en la
construcciéon de un trirreme no son claras. Lageatgas de que disponemos se limitan a saber
gue las minas delaroneafueron descubiertas en 483-482 a. C. y la batalliBatalla de
Salamina fue en septiembre de 480 a. C.), Temést@deguro la construccion de al menos 200
trirremes.

Los trirremes existian aun 823 d. C: Licinio reunio una flota de 350 trirremes contra
Constantino,lque disponia de 2QflaconterosEn las estrechas aguas Helespont@0
triaconteros bastaron para derrotar a los 35@inies de Licinio. La derrota de Licinio supuso la
del trirreme como barco de guerra. A finales dglbsiV, una gran parte de los conocimientos se
habia perdido:

(...) pero hace muchos afos se han olvidado deétsdos de construccion del trirremes.

Z6simo,Nueva HistoriaV.20



Dimensiones y formas

Gracias al descubrimiento &885por Dragatsis Wilhelm Ddrpfelddetingladoscubiertos en
Zea(uno de los puertos militares BéPire9, y a las campafas de excavaciones realizadas desd
2000 se tiene una idea bastante precisa sobre lagisiomes de un trirreme. En las tinglados de
piedra se descubrieron lassenalegn que se alojaban los trirremes cuando no estaban
navegando. L&onografiatambién aporta algunas pruebas de cual era safgemeral, pero no
permite determinar el método de construccion us@dda partido de la hipétesis de que el
método de construccion era el mismo que el empleadasnaves mercantegue se han
encontrado. Esta hipotesis es meramente orientatiessto que existen argumentos en contra, ya
gue a lo largo de la historia dedanstruccién navabundan los ejemplos en que la técnica de
construccién de losugues de guerms totalmente distinta de la de t@sgueros

Estas naves tenian cerca de 36 reslera y tenian unanangapréxima a los 5 m. La altura bajo

el techo de los navios era de (4,026 m), y se asium la altura delascofuera del agua era 2,15
m. El caladoera mas reducido, de apenas 1 m (para facilitzari@zda y puesta en seco del casco),
como atestiguan los textos que mencionan adgditasviniendo de la playa y embarcando en las
naves a flote: «(...) lameseniogjue habian acudido en auxilio y, entrando coalass en el

mar, habian subido a bordo, luchando desde loggmirgraron arrebatarselas cuando ya eran
remolcadas». La relacidén eslora-manga era en camiyoelevada (10 a 1), lo que hacia que el
buque fuera muy rapido.

Su capacidad para aproximarse muy cerca de la sestaplica por el fondo practicamente plano,
sinquilla. La forma redondeada dedapa caracteristica de los navios antiguos, ayudasisa
maniobra ya que el trirreme se disponia de carzaal

Los historiadores M. P. Adam vy, J. Taillardat opimaemas, que la parte de atras levantada seria
la consecuencia de una técnica de la construdagtablazone®ran rectangulares (sélo se
afinaban en las extremidades), lo que obligabaoderlos de esta manera. El método de
ensambladurao esta sujeto a ninguna certeza. Especialistas doTaillardat suponen que
estaban encajados entre si por un sisteneggigas y muescasventualmente reforzadas por
clavijas; técnica conocida desde la épogaérica

Basada

Loslexicografoshan transmitido los nombres de las principaletepate las que se componia la
basadacomo por ejemplo lo§pvoyot:

« paraSuidasy Zonaradosestayegjue se empleaban durante la construccion del barco
Segun l&Etymologga Magnumkson piezas verticales de madera que sostiergrilla
mientras se construyésEustacio de Tesal6ni@ntiende que «son los estayes dispuestos
en fila y y sobre los que reposa la quilla del bae construccion, a fin de que tenga una
forma regular2 Afiade que mantienen ¢arenade los dos costados y la rodean de
apoyos continuo$latondice que son «apoyos que sirven durante la cacsbrude la
nave»>* Hesiquio de Alejandritos define como «piezas de madera que soporiguilla
del navio»>




Casco

bordages

"/ ~_

monraise

Principio deensamblajele los tablazones de los navios griegos antigudsameespigas y
muescas

El casco estaba forao por lequilla, los costados deabory deestribo, los listones, los tablones
y lasregalas EI método de construccion ccascoes conocido con el nombre shell-first, es
decir, «caparazén primero». Consiste basicamentergtruir primero la tablazén exteri
ensamblando las piezas entre si mediante un sistertalas con ranuras y ensambladas en
mediante ranuras y encajes, atravesadaespigasie madera, y superpuestas, que se une
quilla y almascarénreforzandolo desde el interior mediacuadernagcostillas) de madera y
baos(vigas transversales). Los elementos longitudinsdesnian mediante anclajes y se recut
con unforro de planchas colocadas canto contra canto, en diggsolapada:

Para mantener el casco unido, se tensaba estenteedine cuerda muy gruesa llam:
hypozomataubicada seguramte en el interior del casco, engarzada|roday la popa, y
tensada con una especiemolineteen el centro del barco; algunosgeniero creen, por el
contrario, que esta gruesa cuerda rodeaba el pas@ exterior. Cada trirreme llevaba cuatrc
estas cuerdas de recambio, segun se especifioa eggistros navales y se obliga en
ordenanzas militares atenienses. Para las tris largas se colocaban seis cuerdas de este
Era una de las piezas mas importantes del nadtrPalude a ella llamandola «vendaje



trirremex». Un trirreme se describia cofafado cuando estaba dotado lagpozomataEn un
decreto ateniense mencionado en una inscripcipreseribe que el nimero minimo de hombres
necesarios para colocar umgpozomatara cincuenta.

La solidez de la nave era un factor fundamentajugase combatia a golpe de espoldn, y se debia
evitar que el casco se quebrara al impactar cehtvarco enemigo. Sin embargo, la resistencia
del casco debi6 ser secundaria para los atenierisadp el gran énfasis que pusieron en la
ligereza de la construccion.

El saledizodonde se ubicaba la fila superior de remerosti¢ostas) estaba trabado con el costado
del casco mediante larguerttoansversalesobre los tranitas existia uoabiertaque se extendia

de una banda a la otra y sobre la que habia uasgt@msque se extendia a su vez a lo largo de la
esloray servia mas como plataforma de maniobra y praieaue como refuerzo estructural.

Espolon
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Espol6n de bronce de un barco de guerra griegsiglel 1l a. C.Recuperado del mar cerca de
Atlit. Museo Maritimo Nacional de Israel, Haifa

Sobre ekstravese colocaba un espoléénibolo$ de bronce destinado a las maniobras de
embestida, tactica que se fue generalizando alrgenave tan agil. Estaba situado al nivel de la
linea de flotaciéren la proa, con el fin de infligir el mayor dafmsjble y asi hundirlo.




Se hallaba forrando la punta delantera de la q@itiarazada y construida con tres hojas afiladas
gue guedaban justo sobre el nivel del agua. Ladatenla juntura entre el espolén y el poste de
proa, que se curvaba hacia arriba y hacia delpatajitia reducir la resistencia del agua para que
la estructura actuara como un arma y a modo deagras.

Podia abrir un boquete en un barco enemigo eiirartid, pero no lo hundia inmediatamente. Las
fuentes antiguas emplean términos que significameinse», pero era posible remolcar las naves
gue comenzaban a hundirse de aquella manera. &larpatiegakatadueinsignifica «sumergir» o
«descender».

Tras la contienda naval de3dbota(433 a. C).los corintios no remolcaron los trirremes que
habian inutilizado, pero podian haberlo hecho, seglata Tucidides: «...los corintios no se
preocuparon de sujetar coablesy remolcar los cascos de las naves que habiaradwesino
gue pasando de un lado a otro se dirigian corgradmbres, mas para matar que para coger
prisioneros».

Las fuentes antiguas nos ensefian poco sobre dbesfgastacio dice que estaba situado en la
proa y que tenia una forma aguzada. éssliastasle Tucidides y Hesiquio dicen que era un
ingenio decobrefijado a la proa del barco. Suidas y Zonaras afigde estaba hecho de cobre
sometido a la accién del fuegegvupopévov).22 Pero el cobre es un metal endeble y fue siendo
sustituido por el hierro.

Proa

La proa del trirreme se llamahépa. En cada lado destravehabia un engrosamiento situado
por debajo debajo denea de flotaciénera el khombrox». Encima estaba la «mejilla»:epart
redondeada del casco comprendida entre el mastiedanay el estravé? Péluxdice que se
llamaba mejilla o ala» cada una de las mitades de la proa. Para Heslgugpresion homérica
uAtmapnot, son las mejillas coloreadas leermellén Segun Herddoto «antiguamente todas las
naves eran pintadas comnio».

El escobénera representado por gjo con supupila parpados ceja Algunas monedas

muestran al menos dos escobenes en un Unico latarde, situados en niveles distintos. Con el
paso del tiempo el escobén se redujo a ser undesahprtura para dar pasccabledel ancla.
Existen diferentes leyendas y diferencias notadaelsis representaciones del escobén en las
monedas de lgsolis marineras. En Atenas, el escobén del trirremecpagae estaba provisto en
todo superimetrode una proteccion metalica para evitar el desgaetiucido por el roce del
cable.

Antes de la segunda batalla del puert&aacusgverano detl3 a. O, los siracusanos hicieron
modificaciones en las proas de sus trirremes. Reatujsu longitud para darles una mayor solidez,
segun refiere Tucidides:

«adosaron gruesasrviolasa las proas y, partiendo de las serviolas fijamos puntales que se
introducian en laamurasy tenian una extensién de unos seidospor dentro y por fueraDe esa misma
manera los corintios habian adaptado la proa deigesnes para combatir contra la flotaN@upacto Y

los siracusanos pensaban que de ese modo no guedardesventaja frente a las naves ateniensespque
oponian la misma forma de construccion, sino quiatela parte de proa mas afilada, ya que no
practicaban tanto la tactica del choque frontalagrontra proa, como la de efectuar una maniobradi
para embestir lateralmente con el espolén; pensadiamismo que la batalla en el Puerto Grande seria




favorable para ellos, pues embistiendo proa camba, destrozarian con los espolones la parte téedan
de los barcos enemigos al golpear éstos, séligmgesos, contra proas huecas y endebles.»

Tucidides VI1.36.2-3

Torres Esbarranch dice que «estos puntatemtreteserian dos maderos arqueados que
reforzaban cadgserviolaen caso de embestida. Partian de las amuras ynédran en uibao
transversal».

Herodoto, hablando de lsamiosde la época deolicrategjue fueron vencidos por lgsetenses

y loseginetasdice que estos ultimos arrancaron las proassdedees enemigas que tenian forma
de cabeza d@bali. Los términos para designar estas proas, deraongin primitiva, subsistian
en la marina ateniense de los siglos Vy IV a. C.

Otras piezas de la proa eranépstides, que servian para suspendeargtlg eran el equivalente
a los modernopescantesuripides al hablar de las diversas maniobras que tengar kn la
partida de los navios, dice que «servian para aiar®| sistema de defensa de la proa». Son
definidas por eéscoliastale Tucidides (11.34.5) y por Suidas, como las gsede madera que
forman el saledizo de cada costado de la proap&stsostenidas exteriormente pstayesn el
flanco del barco y arbotantes en el interior: egtema de arbotantes. El flanco del trirreme
estaba protegido por un saledizo en la proa, putdcaltura de lparodos paraban al enemigo
clavandose en sus bordas y restando caracter emoréiff choque del espolon. El escoliasta de
Tucidides (VI11.34.5) dice que habia dos estayepgtide, uno interior y otro exterior, cuyo pie
estaba apoyado enblardg en cuya parte mas alta estaba sujetgdtide El pasaje de Tucidides
(VI1.34.5) en parte hace comprensible la utilidadedtas fuertes vigas salientes. En el trirreme
visto de frente, laspstidesformaban como dos orejas y completaban la proainarcabeza de
animal.

Los trirremes ofrecian en ambos flancos dos pddbsadas y fragiles: la galeria exterior que se
llamada parodog y el conjunto de los remos. Bastaba, inclus@biordar el trirreme, con pasar
en sentido inverso a una muy corta distancia amger sus remos y giarodosy asi conseguir
ponerlo fuera deombate La parodosno estaba protegida pepotidespero la pare superior de la
carenase alargaba y ensanchaba hacia la proa. Comassatibrera sostenida paénsulasVista

de frente la nave, este ensanchamiento tapabmtottd lgparodos

Larodade proa estaba coronada por una estructura quanédra en ehcrostolio



Popa

Popa con aflastas.

Tenia undisonomiatan caracteristica como la proa. De ciertos dstakesu construccion 1
existe correspondencia en la marina moderna. La yfa popa no se diferenciaban de una fc
tanmarcada como en la marina de los ultimos siglosadig la razén: unembarcacién a vela
puede, segun lo necesite, inclinarsestriboro ababor pero le es imposible parar y camt
instantdneamente de direccion como un barco desrerdevapor. Si el constructor navi
proporciona a la proa formas finas para que rorpiéniente las olas, puede alargarse la p
Gracias a su popa cuadradagaleragdel siglo XVIII eran verdaderas casas flotantesg@mbio
el trirreme, era un ingenio combatey todo estaba dispuesto para que respondiera I
exactamente posible a ese [6sito2® Su popa era delgada y fina como la proa, para gdiera
maniobrar libremente, marchara hacia atr a la primera sefial dada a los remeros. E
representaciones monumentales se aprecia quertmsslgaiegos con espolon tenian generalm
la proa méas hundida que la popa: la proa debids@dlon, se construia de manera mas sc
mas pesada y tenia nZamad. Como era la parte destinada a estrellarse closttzarcos




enemigos debia ser mas robusta y pesada. En cdmpapa se podia aligerar:celdaste

formaba con la quilla udngulo obtusy se levantaba en una curva imperceptible, de raane

en un desembarco la nave se podia varar en uragdagrena, inclinada en pendiente suave. El
codaste, a la altura del puente, sobre el queuparpuesto un conjunto de piezas que se unian en
la vertical, después formaba unavaentrante hacia el interior del navio. De la exidewh de

esta prolongacion del codaste partia una serigiei®$ adornos llamadadlastas que se

extendian por encima de una parteadsittillo de popa

Los aflastas eran a la popa lo qua@&bstolioa la proa: los primeros estaban en@bnamiento

de aquella. La forma del aflasta, seflausanigssiguiendo d&ustacio de Tesaldnicque cita a
Didimo de Alejandriase levanta en la popa. Estaba compuestaldasrecurvadas con las que se
cruzaba otra tabla que las reunia y que reposddva sa soporte fijado detras dighonel En

estas tablas y en la trasversal que las unia perstia eballardeteque era el emblema del navio.
Segun Pdlux, los aflastas eran la extremidad gepa; por debajo de ellos habia una pieza
vertical de madera, en medio de la cual se suspemdjallardete que se llamadoavic.

Alrededor de la popa se extendia una galeria an@dgs que decoraban las galerakudg XIV
y deLuis XV, pero naturalmente mas simples. Esta galeriaséseven un barco mercante de
llercavonia

Timones

El sistema empleado por los griegos para diriggsrlsarcos difiere completamente del actual. En
lugar de un Unicéimon enganchado aodastecada nave tenia ddsonesdeespadillatal y
como aparecen en los monumentos figurados y coratestiguanLas Inscripciones navales
Estaban situados en la popa, uresaibory el otro ababor

Materiales

Platdnhabla de los arboles esenciales para su consiru@diabeto, el pino y el ciprés. Su
talasofobiampedia que se hiciesen plantaciones cerca deiudad ideal».

Teofrastocomenta que en la construccion del trirreme ebitdrl el uso de madera dbetoy
aconseja la de estaniferapor suliviandad El filésofo recoge la afirmacion de algunos auore
gue dicen que la madera utilizada en ocasioned@atarremes era dgiceg en el caso de que
no tuvieran a mano madera de abeto; laldecepor su poco peso para las partes internas. De
maderas duras, comofetsnoy elolmo eran los postes dptoel asi como deoble para laquilla,
para que ésta pudiera resistiraholque Los sirios y fenicios empleabanceldrqg dada la
escasez de picea en sus tierras.

Las partes redondeadas, como la exterior de lguil que se unia la cubierta, y las vigas del
ancla estaban hechas deng moraly olmo, ya que se precisaba que estos elemergoanfu
fuertes. Algunos, como los chipriotas, construysiasepartes con maderameo de Alepo pese
a que se pudre pronto.

La madera solia proceder @eciay deMacedoniaya que en ehtica no habia bosques de
calidad. Entre logeyes macedoniog Atenas existieron acuerdos para importar maol@ara que
los armadores atenienses construyeran alli susnave




Dado que los tratamientos para preservar la matiieasco del ataque debleomano eran muy
eficaces, ésta se deterioraba rapidamente. Paaal@vera habitual que las naves fueran retiradas
del agua y las atenienses dejarlas en seco emdesalesleEl Pirea

El calafateadpes decir, la impermeabilizacion del casco, séahatroduciend@ezo ceraen los
intersticios de la tablazon. El calafateado seribetda con el tiempo y era necesario renovarlo
cada vez que se ponia la nave en seco. Ese emranto en que los operarios dstillero
aprovechaban también par@enarel casco, es decir, limpiarlo de adherencidgasy demas
suciedad) para que no se viera reducida la veld@dala mayor resistenciadrodinamicadel
casco. Calafateado y carenado el casco, se praz@ditarlo.
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Colocacion de los remeros
La cuestion de lagarexeiresiai

La parexeiresieera la parte saliente del trirreme entre los resgraborda una estructura que
sobresalia en los lados de los trirremes, junéocaué estaban situados los tranitas. Eran piezas
longitudinales de madera que sostenian los remestds remeros, situadas en el extremo de la
proay de la popa. En ausencia de referenciaaridsro iconogréficas, a los historiadores no les
ha satisfecho esta hipétesis hasta tiempos residdteante mucho tiempo se supuso que el
trirreme tenia el aspecto de un pentecontero,alsimplemente se le habrian afiadido dos hileras
superpuestas de remeros y con el casco sensibkeirsenén el exterior.

Para un nuevo estudio del conjunto de documentogideiconograficamas precisa es el
bajorrelieve LenormanApoyandose en la experiencia de las galeras maggse tiene en el
presente casi la certeza de quep®xeiresiaiestaban emplazadas a cerca de un metro en la
parte exterior del casco. Los bancos de los tmestaban situados al nivel de talazones
inferiores.

Los remos

La cuestion de la posicion de Iparexérésiaesta estrechamente ligada a la de los remogosi es
soportes estaban enganchados al casco, los renekitkga mas alta debian tener una longitud
superior con el fin de penetrar en el agua de &m@imanera y sin entrecruzarse con lo de los



niveles inferiores. Ahora bien, el general de laleigs dé.uis XIV, Jean-Antoine de Barras de la
Penne afirmaba que los remos que no tienen dimensioléedicas a los de las filas siguientes no
permiten mantener la cadencia. Esta necesidadjadeda experiencia, confirma el modelo
adoptado actualmente de la amplitud deplxexérésiaien el exterior del casco.

Cada remo era manejado por un solo hombre: «elgpéaque cada marinero cogiera su remo,
cojiny estrobo El cojin debia servir como asiento, no tanto paoseger las nalgas de los
remeros, COmo para que no resbalasen, especialmertdo remaban con fuerza. El estrobo
servia para mantener el remo al nivel dadastis Los remos, tenian una longitud de 4,17 m.
Algunos autores antiguos indican que en el cerdgtdarco los marineros de las tres filas
accionaban los remos mas largos, que median 4,p€cticamente el largo estandar de las
canoasnodernas. Los remos utilizados en proa y popalg@aramente mas cortos median 4,10
metros.

Los registros navales informan que cada trirrerooi@ 200 remos: 160 para los tres bancos de
remeros, y 30 de las dos dimensiones, de recaiibiando un trirreme por el flanco parece, que
el esquema general estuviera dispuestos en formaigieuncio Sin embargo, lo habitual era el
agrupamiento de tres remos en una fila oblicuardo®s de los tranitas, zigitas y talamitas
formaban, en usegmentalado, la unidad fundamental, de donde proviememlbre de triere,
«con tres filas». Habia 27 de estas unidades enladd, a las que se afiadian dos tranitas
remando solos delante y detras.

Quincuncio.

ERa

Fila oblicua.

La direccion de la nave se llevaba a cabo mediantiendn, una especie de remo, que debido a su
forma diferente, se maniobraba desde la popa. Gdtiempo el trirreme se equipaba con dos
timones, el segundo situado en la proa.

Cabriasdisponia de dos timones para las navegaciondtaemar, y en los temporales y con calma chicha
utilizaba el corriente, pero si el mar se encregpesaba el otro a través de la proa por los reets

parte superior con la garganta y anillas sobreiehfe, de suerte que al levantarse la popa, lagrave
dirigida con éste.

Esto no excluia que hubiera naves con los dosrsistele direccion situados conjuntamente en la
popa.



Los mastiles y velas

Aunque se sabe que el trirreme romano tenia dosl@esagel principal vertical y situado en el el
centro, y un segundo delante e inclinado) los eaji&as tienen dudas en cuanto a que el griego
los tuviera.

Segun los textos de la época clasica, al menoedesdes del siglo V a. C. y hasta el afio 352 a.
C.,estos navios estaban dotados con dos mastilpaiamayorcon swela mayor de forma
cuadrada sostenida por wexgade alrededor de 22 m de anchura y de 8 m de aitnrsegundo
mastil con su vela denominaidaiov axdrteiov. Laakateionpermanecia siempre a bordo; servia
para la mar gruesa o para la fuga durante unddagabre todo si el trirreme era incapaz de
maniobrar a remo por los dafios infligidos. En @miévi de un combate naval,adarejoprincipal
era depositado en tierra, por ser demasiado vohsuipara una embarcacion estrecha, y con el
fin de que la marcha no estuviera a capricho @gitei Que el tamafio ded&ateionera menor
que el de la vela mayor, lo indica la oposicionagetérminosuiéyac/axdreioc, y lo confirma el
fragmento deéEpicrates el Comicaabandona los vasos y levanta las grandes cdpaswa para
el juego de palabras «lleva lalkateiae iza las velas mayores»

Sobre el uso de estas velas, Jenofonte dice {fimates.. preparaba todo para el combate
naval... dejo las velas mayores en Atenas, navegaoo si fuese a presentar batalla, y utilizaba
poco las velas pequefi@kéteia histiaaunque el viento fuese favorable; pues realizémdo
navegacion a remo conseguia que los hombres seviean fisicamente mejor y que las naves
marcharan mejor». Se deduce que la akkteionla guardaban a bordo sin izarla. Asi se explica
gue en la primavera del afio 413 a. C., despuésaltog siracusanos fueran derrotados por los
atenienses en una batalla naval en el Puerto Gdefsieacusael general espartargailipo al

ocupar los fuertes atenienses de Plemirio, «captui@onsiderable botin, pues como los
atenienses se servian de los fuertes como almaaéia, alli... mucho material de los trierarcas, ya
gue incluso se cogieron cuarenta velas de trirreoneel resto del aparejo...». En 405 a. C.,



Condn que escapo al desastreEspotamotiuyendo con 9 trirremes, «después de que se dio
cuenta de que la situacion de los atenienses gstabiaa, se detuvo en Abarnide, el promontorio
deLampsacoy alli se apoderé de las grandes velas .

Consecuentemente, en el curso de la batalla, disgenia mas que de una velagkateiorn y
s6lo se izaba para huir: asi kmmiosenLade(verano de 494 a. C.) «conforme a lo estipulado co
Eacesizaron las velas y abandonaron la formacién patfugumbo a Samos

Sobre como se empleabaakateionen situaciones distintas a las de un combate haval
Unicamente se pueden hacer hipoétesis:

[2 Primera hipotesis: el trirreme empleaba simelédnente la vela mayor y @tateion lo

gue suponia dos mastiles levantados simultaneantemtste caso:

a. ¢ se trataba de dos mastilegicalesy paralelo® La cuestion es legitima, porque, tras el
descubrimiento de [Aomba della navenEtruria(1958), se tiene la seguridad de que
existian barcos mercantes en el Mediterraneo cemidstiles verticales.

b. o bien laakateionera una especie de vela cuadrada aparejada bEa@egla
artemonde los buques de guerra romanaeas,decir ¢ una pequefia vela cuadrada situada
encima de la proa y suspendida de un mastil cariolieado?

[I2 Segunda hipétesis: el trirreme empleaba altera@ente la vela mayor y kkateion

La akateiony su mastil, sustituian a la vela mayor y su mdsitho de otra manera, el

uso de la vela mayor excluia el deakateion

Ningun texto apoya la primera hipotesis (12 a.)y Al contrario, Epicrates el Comico orienta
hacia la segunda posibilidad consideraclaya cita en un fragmento se ha consignado en el
segundo parrafo de esta seccion.

Existe incertidumbre sobre el segundo mastil, @ogcion a bordo no se conoce: vertical delante
del palo mayor, inclinado como en los trirremesaoos o sustituyendo al palo mayor en su
agujero durante los asaltos@delos estima que su envergadura era de 200 metro$ oode

altura, con unauperficiede unos 176 M Es verosimil que lakateiontuviera también forma
cuadrada, pero no hay pruebasaki@monromana si tenia dicha forma. Se puede comprender
gue el triere, con sus altas estructuras (2,15/2)29 demasiada poca altura a nivel del agua (1 m)
fuera incapaz deefiirel viento, solo podia trazar zigzags. Sobre esttispone del testimonio de
Jenofonte respecto a la acusacidregamenesjueCritias hace ante 18oulé «es necesario,
Teramenes, que un hombre digno de vivir no debsderabil para llevar adelante a sus
compaferos en las situaciones dificiles, y si esgnta un obstaculo, cambie al punto de bando ,
sino afanarse como en un trirreme, hasta que gapal viento favorable. Pues, de lo contrario,
¢,como podrian llegar alguna vez a donde debergaglaaobstaculo, inmediatamente se ponen a
navegar con rumbo contrario? Este texto pruebabuigreme no zigzagueaba, si no seria
ininteligible.

La navegacion normal

Para calcular de manera aproximada su velocidé sedlispone de un pasaje détabasisde
Jenofonte, estimando la distancia entre Herackiaancio en 160nillas nauticay la jornada de
boga en 16 horas, obtiene una velocidad deill@s por hora

Aqui, también, las dudas subsisten: no hay ningtfialld de los medios utilizados para la
propulsion del bugue durante la navegacion. Parasguir el rendimiento al que se refiere
Jenofontehistoriadores comA. Cartaultpiensan que la vela era secundada por los remexos,



gue estos no podian sostener fisicamente el ritmente todo el dia y la utilizacién exclusiva de
la vela no permitia alcanzar esta velocidad. Tafifaks que para una galera, 9 millas por hora
constituye una gran velocidad. Con mayor motivomlltas por hora.

Paul Gille realizé unos célculos teéricos cuyoduydados fueron: longitud de la flotacion 34 m,
anchura dearena4,30 m,caladol,10 m, desplazamiento @heladas174 remero$® Sus
resultados son:

1. Aremo y para unaadenciade 18 paladas por minuto, un trirreme (tres n&dleremeros
en accion), se desplazaba a unos 5,2 nudos; (deleside remeros en accion), 4,5 nudos;,
3,6 nudos.

2. Unicamente a vela (con una superficie estimadazémf), el mismo trirreme
desarrollaba 5,2 nudos con una pequefia brisa &38egaufor); de 7 a 8 nudos cuando el
viento aumentaba.

Para navegar a 10 nudos el trirreme al que alutfalete, debia emplear la vela y los remos
como decian los atenienses.

Rendimiento

Segun las estimaciones fundadas en la afirmacidemi@onte, se obtenia una velocidad de 10
nudosen navegacion, lo que no es materialmente posilieo sélo de los medios de propulsion
no se utilizaba. Segun los calculos se logran wo peés de 5 nudos con el conjunto de marineros
en los remos y alrededor de 8 nudos con la veldiea moderadgviento de 20 a 28 km/h).

En las travesias, las fuerzas de los remeros emaomizadas, como indica el mismo autor:«(...)
si la brisa era favorable, hacia replegar las welas hombres descansaban mientras avanzaban,
pero si era preciso remar, hacia descansar a l@sares por turno».

El trirreme ateniense que en verano del4fiba. Cnavego dia y noche ent& Pireoy
Mitilene, una distancia de 355 km (182llas nautical era una excepcion a la norma.

Durante los combates, el trirreme era movido pquia fuerza de los brazos; se puede imaginar,
a la vista de la velocidad alcanzada pdDlgimpiasen losafios 19861990 que debia sobrepasar
los 10nudosen el momento de mayor velocidad durante la entdaesbn el espolén y la cadencia
de los golpes de remos aumentando durante estashres En efragorde la batalla
posiblemente podria logar una velocidad no infei@0km/h para distancias menores de 2
kilémetros®

Tripulacion
El trierarca

Un trirreme era financiado por un ciudadano angtecorico, no obligatoriamente un marino,
miembro de la clase de lpgntacosiomedimnoy llamado «trierarca». Recibia la nave de la
ciudad y era responsable ante ella, debia pagavéguales reparaciones y el sueldo de la
tripulacién cuando la ciudad no podia. Tambiénadlbier frente a los gastos imprevistos. Esta
liturgia era la mas costosa y el trierarca gozaba en cossei@ de un prestigio considerable en la
ciudad, ante sus conciudadanos. A pesar de ellec@gue no era un cargo envidiado, en vista de
los versos quéristéfanespone en boca desquiloen un pasaje deas ranas




«Esto es lo que hace un rico que no quiere seaitca
se envuelve en harapos,
llora y dice que es pobre».

Arist6fanesLas ranasv. 1065-1066

A partir del siglo V a. C., la trierarquia se catigien una carga financiera demasiado one
para un hombre y los trierarcas comenzaron a agrelpara armar un barco: al principio ¢
posteriormente varios.

Composicion de la tripulacior

Durante laGuerra del Pelopone, el trirreme ateniense llevaba estaba tripuladorpoas clase
distintas de personal:

Un estado mayor, del que el trierarca era la cal@capitan cargo que podia delec
contratando a un marino experimentado, que ejarelegobierno ejecutivo del barcoas
funciones deiloto (kybernéteps El capitan estaba secundado por otro ofiproreus,
trescontramaestreslostoicharchoi(encargados de las maniobrasatraguey desatraque,
y responsables de la carga y el equipo del n* ambos bajo las érdenes comitre
(kéleustél responsable del mando directo de los remerdssiauletesy los trieraulas
(trieraulés, flautistas encargados de marcar la cadencias palada’* Le ayudaba en
sus funciones un subcomitipentecontarchdscuyo nombre hace referencia al mand:
50 remeros.

170 remeros.
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Hoplita.

13 marineroqvadtat) que se encargaban de las maniobrason/timones), de |
arboladuray elvelamel, cuya funcion era ejecutar las ordenes relatidasnavegacion
vela, aunque podian también ayudar en los en lmslajes

10 epibatadhoplitas destinados a combatir durante los abordajes, deseoso sirviend:
para la proteccion del dispositivo de fondeo; t@ntsiolian embarcarse varios arque
navales encargados de hoar a los barcos enemigos antes del abol




- En época helenistica, l&atapeltaphetaeran los responsables del alistamiento y manejo
de las maquinas de guerra instaladas en las naves.

El total de la dotacion era de 200 hombres aprodameente, cifra considerable para un navio.
Para armar una flota de 200 trirremes, eran naoss#d00(ciudadanos Esta cifra nos puede dar
la medida del desastre que represent6 para AteBagdlla de Egospétamen405 a. C.con la
pérdida de 160 barcos, y sus tripulaciones, apassag&jecutadas.

De todas maneras, el nimero de hombres a bordaiiijoey vario en el trascurso de los afios en
funcion del nimero de epibatas embarcados.

Los epibatas

Esta infanteria era muy numerosa en los primeros dél siglo V a. C., cuando la embestida con
el espoldn no se habia impuesto aun cestéandaen el combate naval. Asi, por ejemplo durante
lasGuerras Médicgen494 a. Cdurante IBatalla naval de Ladedos deQuioshabian aportado
cien naves, a bordo de cada una de las cualesliiignicuarenta soldados de élite reclutados entre
los ciudadanos»

Algunos afos después, las naves que librar8atalla de Salaminkevaban 30 infantes, en
cuanto a las atenienses cada una contaba con lithbgptarquerogtoxota)). Los arqueros no
iban con los epibatas en cubierta, sino que sabsitujunto al capitan y el timonel, y eran su
guardia personal, segun se describe en una inggride 412-411 a. (Euripideslos nombra en
Ifigenia entre los taurossituados a popa, cubriendo al capitan y al tehdarante el combate.

En mayo det31 a. C.una flota de 100 trirremes atenienses embard¢pltas y 4 arqueros cada
uno, siendo sus comandan@sacino el Viejo Proteas y Socrates. A estos soldados podia tambié
afadirse lanzadores dardos(akonistaj; pero la regla general posterior, incluso si pualay,

fue que los trirremes atenienses se aligeraromhbatientes y se redujo a 10 epibatgsb@ata)

en tiempos de la Guerra del Peloponeso, cifra adagtor el conjunto dérecia «los

lacedemonioy sus aliados enviaron una expedicion de ciensiewetra la isla déacintg que

esta situada frenteElide[...]. Iban a bordo mil hoplitas lacedemonios y comawarco el
espartiataCnemo»-2>

Los diez epibatas atenienses tenian el rango neédesipués delapitan En el Decreto de
Temistocles se los menciona en segundo lugar. ©ungroducia el choque de las flotas, tenia
lugar una especie de batalla de tierra en el mar.

Como los remeros de tdase censitaride los ciudadanos mas modestos, es decitetes los
epibatas no pagaban sus equipos de hoplita, geedesuministrados por flis (ciudad); al
contrario que logalangitasque combatian en tierra firme.

Tripulacién de cubierta

El mando de la tripulacion de cubiertgyeresia) estaba bajo el mando del timonelkgberretes,
gue siempre era un experimentado marino y a meelutlmmandante de la nave. Los marineros
veteranos podian encontrarse en los niveles superie los trirremes. Otros oficiales eran: el
proreuso prorates, oficial al cargo de las operaciones en la prbegmtramaestrekgleusés), el
oficial de intendencigpgenekontarcho$, el carpintero de riberagupegos, el flautista &ulétes),



guien marcaba el ritmo d®mg: a los remeros, y ddeicharchoi al mando de los remeros de ¢
lado.

Los remeros
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Corte transversal de un trirreme grie

En el mas alto de los tres niveles situados enmtlopmas alejado del eje de la nave se sent
sobre taburetes 31 tranit¢hranitai, detranoi= taburetes) en cada borda, sentados a 89 cn
codog unos de otros, y ligeramente por delante y pomesa del zigita correspondiente. Para
sus remos no interfirieran con los de los nivakariores, eran instalados en un disposi
elevado sobre el ces y abierto al viento. Lctoletespara sus remos descansaban sobre arbo
gue sobresalian cerca de un metro de cada costhttoreme. La palada de sus remos era la
enérgica, porqupivotaban desde muy alto, penetrando antes eruel & la hilera intermedia
en el interior del casco, sobre baos se situaban 27 remeros, llamados «zigitzygioi de
zeugonbaog, ligeramente desplazados en relacidn a sus \&simgeriores, para aprovechar mi
el espacio vertical y que pasaran sus remos plugan calado del casco. Cada zigita se ser
encima y ligeramente adegltado del talamita correspondiente, y apoyabarso sobre la bord.
En el nivel inferior, en l&odegq; 27 «talamitas»tijalamitoi dethdlamo= bodega), también
despazados por las mismas razones, accionaban sus getravés de leportas aberturas
circulares situadas a unos 45 cm dlinea de flotacionUn pequefio envoltorio ccueroera
cuidadosamente adaptado en torno al remo facilitar su penetracion e impedir que el agu
mojara. Si existia riesgo de dafios para los reasdss se subian y las aberturas se tapaban ¢
portas.

Al curvarse y alargarse el casco en cada extremsdydncos inferiores quedaban comprimiEn
consecuencia habia cuatro tranitas de



En Atenas en el siglo V a. C., y mientras la ciugado proporcionar la mano de obra, (es decir,
hasta la segunda fase d&3aerra del Peloponefstodos los remeros eraiudadanodibres,
eventualmente reforzados poetecosy remunerados con un sueldo equivalente al dedpas
terrestres. Este sueldo consistia endraamadiaria en la época de ¢éxpedicion a Sicilipa la

gue se anadio, para esta operacion especificgagaaextraordinaria Unicamente a los tranitas,
gue desembolsaban los trierarcBsta compensacion especial se debio a que syotraba

superior categoria y, en esta ocasion su mejor, pagaeria mas esfuerzo, puesto que manejaban
los remos mas largos. Eran reclutados entre losnesymas habiles, y estaban méas expuestos al
enemigo en las batallas navales.

Al menos en teoria, Estadoera el que se hacia cargo de los pagos, pers@stoia una carga
financiera mas que considerable, por lo que endetipa era habitual que fuese el trierarca el que
lo hiciera efectivo o bien se procurase mediangaeleoy elbotin de guerraEs de suponer
ademas, que los “especialistas” debian percibimalgo de bonificacion ya que se trataba de
oficios que requerian una cualificacion. La pogibil de recibir una dracma al dia era lo bastante
atractiva como para que no faltasen voluntariosgarientes de las clases inferiores (segun la
clasificaciénsoloniand: lostetes A falta de oportunidades de prosperar efitigl, la perspectiva
de estar alistado en el servicio activo no era wiadalentadora. Y en el caso de que los
ciudadanos del Atica no bastase para cubrir losdsade remos en su totalidad, es de suponer que
no existiria problema en reclutarercenariosle otragolis, alistar a los metecos de la propia
Atenas o incluso a lassclavos

En cuanto a la distribucion de los bancos de respéiexistido una agria polémica durante siglos
sobre este tema. El problema ha consistido est@slodmente en el hecho de que las fuentes
literarias, que mencionan el trirreme innumerakbEes, no se detienen a describir como era, ya
gue para ellos un trirreme era algo muy familianaxido por todos. Por si fuera poco, se ha
demostrado también que no existe continuidad eh&ge de construliugues de gueren la
Antigliedad y en el de ledad Modernaque si que tenemos bien documentado. Se ha debati
hasta la saciedad sobre cdmo eran estos baransictoque parecia estar fuera de discusion es
gue los remeros estaban agrupados en grupos de&itess) a cada banda, pero no se sabia como
estaban exactamente. Las combinaciones posiblgg&dcitamente interminables, pero
conociendo con exactitud las medidas de la naeeigando laconografia junto con una nueva
interpretacion de los textos disponibles, se hadootegar a ciertas conclusiones. Se ha
formulado una hipétesis que aboga por la existaiheidos niveles deogg cada uno con tres filas
de remeros de proa a popa.

La teoria ortodoxa afirma que un trirreme contadratees hileras superpuestas de remos por
banda, con los bancos dispuestos de forma escaloBsath disposicion, con remos individuales,
permite que estos no sean excesivamente largogaygele los remeros se estorben entre ellos,
del mismo modo que hace posible retraer los reraos el interior del casco en caso de abordaje.
Los talamitas y zigitas estaban en el interioradslco, mientras que los tranitas se sentaban en el
saledizo de la cubierta superior. Al estar en Eqdn mas elevada, éstos ultimos eran los que
mas esfuerzo realizaban, puesto que al entramal em el agua con Wngulomas vertical, el

brazo dgpalancarequiere que se aplique mas fuerza. Del mismo moddranitas controlaban

gue el ritmo y el angulo de entrada de los remasudecompafieros fuera el adecuado, ya que los
tranitas eran los Unicos que podian mirar hacixtelrior de la nave.

Un trirreme al entrar ecombate arriaba y guardaba la vela pequedieafeior), y era impulsado a
fuerza de brazos. El resto del tiempo solia navagata.



Asimismo, era posible encarar la nave mediantedo®s, invirtiendo el sentido de la marcha con
los remeros de ucostado de forma que la nave giraba sobre si misma. lfresto, también se
podia navegariandq es decir, marcha atras. La capacidad de mandabua trirreme era
realmente impresionante, capaz de dar un giro @@&r8un recorrido equivalente a dos veces la
eslora y se hacia especial énfasis en el adiestramienkos remeros para aprovecharla.

Las facultades y habilidades de los remeros délotaavariaban mucho. En ocasiones, se
seleccionaba a los mejores para crearflotila de élite, con la cual poder conseguir mayor
velocidad de lo normal. Al respecto, Jenofonte dige <ondnpudo huir con los trirremes a
buena velocidad, porque habia reunido los mejemgrms de muchas tripulaciones en unas
pocas». Dada su gran experiencia, es probable gakas de estos remeros tuvieran una edad de
treinta a cuarenta afos. En Atenas, al menos) eese de los veteranos de muchas campafas
cuando estall6 la Guerra del Peloponeso (431 a. C.)

La condicion de los remeros a bordo

El trirreme era exiguo porque el espacio en eltgn& que haber sitio para tres niveles de
remeros sobre sus bancos, estaba supeditadotarkade navio (unos 2,15 m) y a la corta
distancia entre dos remeros cualesquiera. Resyitatiaularmente incOmodo durante una
travesiade «un dia largo navegando a remo», unas 16 horas.

Los dos niveles superiores estaban expuestosrabwtemo lagportasde los talamitas, dispuestas
cerca de la superficie. Asi, cuando la mar eraggruas olas que golpeaban los flancos del barco
mojaban a los marinos y penetraban en el intadmmrgde se acumulaban erskntina en el fondo

de labodegay el barco se volvia pesado.

Se atribuye al general atenier@abriasel descubrimiento de la solucidon para remediarsest
problemas:

Cabrias extendid pieles sin curtir contra las enidh&s de las olas sobre uno y otro costado deoka yar
clavandolas firmemente en lo alto del puente,dasgia como parapeto para la proa. Esto impediieque
cayese agua a la nave mientras avanzaba y quetotenos fuesen empapados por las olas, ya que al n
ver las olas que se les echaban encima, gracagratbccion del parapeto, el miedo no les hacia
levantarse, y con ello evitd que zozobrase la nave.

Polieno,Estratagemadll.11.13

En la marina ateniense, los trirremes estabarfickdds por categorias, segun su estado de
mantenimiento y su antigledad. Otra distincionl#etda si el triere era “aphracto” o

“cataphracto”. Empleando un sistema movil, losérres podian ser equipados con paneles fijos y
rigidos que ofrecian una proteccion mejor contseelmbates del mar y las saetas enemigas.

Estas naves eran denominadatphractaspor contraposicion a galeras aphractague no
tenian estas protecciones. Proteccidén que congistidgo general, en una especie de carpa de
cuero o deéona Las lonas (denominadpararrymatg, protegian a los tranitas del ataque con
flechaso jabalinas En laBatalla de Egospétam@405 a. C), «Lisandrq al rayar el alba dio la
orden de subir a las naves después de desayumarfddas las disposiciones para un combate,
extendiendo incluso las protecciones para flecfas»




Aparte del disefio basico existian una serie dantas, que habitualmente procedian de la
transformacion de las naves mas viejas: buquesdgporte rapido para llevar caballos y
soldados, en los que se suprimian los bancosataitat y zigitas para dejar espacio para la carga.

En el resto de las marinas griegas, el disefiogl&iteemes presentaba algunas diferencias. Los
peloponesiogonfiaban en la mayor calidad de sus epibatadpmpre incorporaban en su
dotacion un nimero mayor de éstos e intentaban atimalb abordaje. Por eso mismo sus
trirremes eran de construccion mas sélida, masipssalentos, preparados para resistir la
embestida del trirreme enemigo como paso previorabate cuerpo a cuerpo

Impacto social

El papel creciente de la clase social daddssen los asuntos militares durante el siglo V anG.,
estaba exento de provocar conmociones en la gotieda ciudad, principalmente en Atenas,
donde estos hombres eran el instrumento esencslsiéxitos en el mar: los tetes vieron crecer su
papel social, al igual que un siglo antes corzlsjitasque debian equiparse por si mismos como
hoplitasa su costa, y se convirtieron en unidades teessikcisivas, .

Tacticas

Trirreme romano en umosaicatunecino

Si bien hasta el siglo VI a. C., las batallas nesake limitaban principalmente a una maniobra de
abordaje y un combate de infanteria en un barcoe etro, a partir de esa fecha y gracias a la
maniobrabilidad del trirreme, se impuso la utilibacdelespoldngracias. El ataque frontal de las
naves enemigas podia dafar las estructuras garaseiresiay acabar con algunos tranitas, sin
gue se viera afectadallaea de flotaciorde manera definitiva.

A semejanza de lo que se hacia colaliange hopliticaen tierra, el combate en el mar se hacia en
linea. Atenas, para maximizar los beneficios quectd esta embarcacion, desarrollé nuevas
tacticas basadas en una disposicion original fletkalineada en columnas, tactica ya conocida
pero poco explotada.

Durante la preparacion del combateaghrejoera depositado en tierra porque era inutil paga la
maniobras, que se efectuaban gracias Unicameuns® ae los remos. El trirreme debia ser capaz
de virar en cualquier direccion y no podia depedédps vientos.

Todas las tacticas navales desarrolladas en esta éprivan del objetivo perseguido: la
embestida con el espoldn. Las tacticas navaldsdaale los siglos V y IV a. C. son bien
conocidas gracias a dos pasajes de Tucidideseteyadel ateniens€ormidonantes de I8atalla



de Naupactg@septiembre de 429 a. C.), y el razonamiento slsilacusanos que dieron una
leccion a los atenienses erBlatalla de Erine@primavera de 413 a. C.). Los atenienses
practicaron una guerra de movimientos que demangaalgaan espacio libre y tripulaciones
experimentadas en las maniobras. Las tacticas onasrtes en combate fueron:

la diekplous (navegacién a través), en la que se buscabawmesgujero en la linea
adversaria y atacar a continuacién por su retagudtda la tactica maestra de estos
combates.

Los trirremes eran dispuestos en columnas, genenédnaos, y lanzados a traves de la
flota enemiga ordenada en linea. En el momentasdarml lado de un navio los remos
eran rapidamente reintroducidos en el interiorcdsto, el cual destrozaba los del
enemigo, dafos a los que se afiadian los que sldsiamarineros sobre las bancadas. Una
vez que la linea adversaria era inmovilizada y oeldula, los atenienses podian efectuar
facilmente su maniobra de embestida con el esp®kin/ez esta tactica fuera ideada por
los fenicios o cartagineses; ya que asi lo confeosdo el Lacedemonj@n el relato de
unabatalla navaganada por los romanos, en el curso dgelgunda Guerra PuniQuede
tratarse de la victoria en 217 a. C.@eeo Cornelio Escipion Calven la desembocadura
del rioEbra (Cf. Ulrich Wilcken, Hermes XLI, 1906, pp. 103-141):

Todos los barcos [del bando romano] hicigpomezasen el combate, particularmente los
masaliotasHabian sido los primeros en entablar batallajigémdose en animos y apoyos,
enardeciendo a sus aliados, y personalmente apnesdos enemigos con una resolucién sin igual.
Doble fue la derrota de lasirtagineseslebido a que los masaliotas desconfiaban detiada

propia (de los cartagineses). Cuando los fenigj8% ¢e enfrentaban a navios ordenados en linea de
frente, tenian la costumbre de arremeter conaahigo como si lo fueran a espolonear en
seguida, atravesaban su linea, pero en lugar déoesgarlo, viraban y se lanzaban entonces sobre
los barcos enemigos justo en el momento en el gpeesentaban en posiciéon oblicua .
Conociendo por la tradicion la batalla que eArgémisiohabia librado, segun se dice, Heraclides
de Milasa (un hombre cuya inteligencia sobresalfsesla de sus contemporaneos), los masaliotas
ordenaron de frente la primera linea de sus nadérgn la orden de dejar atras, y a intervalos
bien calculados, otros navios de reserva. A pdetijue los cartagineses franquearon la primera
linea, estos barcos de reserva, sin haberse mdelditio asignado, debian atacar a los buques
enemigos en el instante propicio, cuando pasaeseptando el flanco.

Sosilo no describe Unicamenteadiakplous sino también una de las tres formas de
frenarla. Esta parada consistia en alinear sug®a&rcdos lineas de frente, cada barco de
la segunda linea se encontraba detras de un bategpdmera. Este parece que fue el
dispositivo que adoptarddonony Farnabazo Itontra los espartanos €mido (verano de
394 a.C))

Esta tactica resulto tan eficaz que tres sigloputesde su desarrollBolibio la seguia
considerando la mejor

La impericia de las dotaciones romanas y la peséelens naves hacia imposible algo que proporciona
grandes éxitos en las batallas navales: navegar lestnavios enemigos y salir por detrds congale
pelean contra la formacién propia.



Vista esquemaética de la formacion circldgklosdesde arriba.
Esta tactica ya era conocida al menos pofdosnses finales del siglo VI a. C., aunque
se practicaba poco debido a la disposicidn origledh flota y la falta de entrenamiento de
los marineros.
Se podia también alinear los barcos en dos lire&®ute, pero formando wuincuncio
las naves de la segunda linea cerraban el pastiekfdous Fue la tactica ateniense en la
Batalla de Arginusa@06 a. C.).

- el kyklos era un circulo defensivo utilizado en caso deiofelad numérica. Era una
solucion desesperada para enfrentarseleekgplous

Estaba destinado a evitar que el enemigo creararecha en la escuadra gracias a la
proteccién procurada por logstrumsvueltos hacia fuera. Esta tactica se usaba a eeces
caso de ventaja técnica, debido tanto al matesialca la capacidad de la tripulacion. Mal
empleado, podia revelarse desastroso como lo fadgspeloponesioen el afial29 a. C.
frente aPatrasa pesar de ser numéricamente superiores a lugrdes. Nos lo cuenta
Tucidides:



Los peloponesios dispusieron sus naves en un gj@unas grande que podian formar sin dar ludggr a
ruptura de la linea, con las proas hacia fuera pdgas hacia dentro, y colocaron dentro las ermabames
ligeras que acompafiaban a la flota y cinco trireequee eran muy marineros, a fin de que pudieranesal
breve tiempo a prestar ayuda a cualquier punt@atpeasen los contrarios.

Los atenienses, alineados una nave tras otra, @amena navegar en circulo alrededor de los
peloponesios y los fueron encerrando en un espadiido, pasando siempre a ras de ellos y dando la
impresion de que se lanzarian al ataque enseduidi@si que el viento empezo a soplar y las naves q
ya estaban en un espacio reducido, comenzaroroeddearse por la accion simultanea de dos causas, e
viento y las embarcaciones, y a chocar unas cotr@a [...] entonces en aquel preciso momefbdomién

dio la sefal.

TucididesHistoria de la Guerra del Pelopone#io83.5; 84.1-3

- el periplous o envolvimiento para espolonear a los enemigo®bftaeinco o por detras.

Era la maniobra que utilizaron con éxito los atesés en el episodio mencionadfra. La
flota estaba dispuesta en columna y efectuabala$rque se estrechaban en torno a las
unidades enemigas: el miedo, la imposibilidad derse correctamente de los remos si
los barcos estaban muy proximos unos de otrosalmschos del viento o de las
corrientes, provocaban el desorden, que aprovectatacante. Esta fue la maniobra
brillantemente efectuada por Formién eB&alla de Riqagosto de 429 a. C.): con 20
trirremes deshizo 47 embarcaciones peloponesias.

Una variante destinada a atacar a una flota desgdegn linea, era efectuar un
desbordamiento por ladascon el fin de coger @nemigopor laretaguardiatactica
similar al objetivo buscado en gombate terrestre

El éxito de estas maniobras dependia principalnata calidad y de la buena labor de los
remeros: si estos eran expertos podian atacarapi@®y asi como realizar cambios bruscos de
direccion y de aceleracion para espolonear. Eadargla parte de f@uerra del Peloponeso
cuandoAtenasya no pudo soportar el esfuerzo de guerra y sehligada a utilizar a extranjeros,
incluso a los prisioneros de guerra para armabsgsesla eficacia de su flota decayé y no pudo
hacer frente a las fuerzas del enemigo. Durargggadicion a SiciliaNicias hizo llevar a Atenas
en414 a. Cun mensaje de peticion de ayuda, que resultaagoetel estado en el que se hallaba
la flota:

Y nuestras tripulaciones han sufrido pérdidas p¥éallas siguen sufriendo por lo siguiente. Los
marineros, al recoger lefia o ir a por el botinysag una gran distancia, caen en manos de laedhalbs
esclavos desde que nuestras fuerzas se han eafldlibe pasan al enemigo; y en cuanto a los extoanje
aquellos que embarcaron por obligacion tan proomaocpueden se dispersan por las ciudades, mientras
gue de aquellos que al principio fueron seducidwosipa gran soldada, una vez que han visto, emecdat

lo esperado, que hay una resistencia por parteigae¢amto por lo que respecta a la flota como do to
demds, unos se marchan con cualquier pretextadded de desertar, y otros huyen como cada urdepue
ingeniarselas, y Sicilia es grande para ello. kzloay algunos que han traficado con esclavésickray

qgue han persuadido a los trierarcas a embarcarles kigar, acabando asi con la eficacia de la.flot

TucididesHistoria de la Guerra del Pelopone$tl.13.2

Y un poco después:

cuan pocos son los marineros que, una vez puest@wémiento la nave, logran mantener la cadencia de
los remos.

TucididesHistoria de la Guerra del Peloponestl.14.1-2



Estos pasajes ilustran la profunda desorganizagiéneino en el seno de las tripulaciones
atenienses durante los ultimos afios del conflateecentada por los graves problemas técnicos
de mantenimiento en condiciones de los trirremes.

Estrategias

Las tripulaciones perdian lo menos posible de V@stasta, porque el trirreme era, en definitiva,
una embarcacion poco segura: al menor golpe déovienia que buscar abrigo en la costa.
Ademas, aunque rapida y ligera, era incapaz delast® tiempo en el mar sgarenajePara
calafatearlapara conservarla, era necesario que tocara tierrérecuencia. A bordo habia un
extraordinario amontonamiento de hombres y de ma#itep se podia embarcar viveres para
mucho tiempo, por otra parte, a consecuencia aehduaiento, la tripulacion no podia descansar
realmente mas que en tierra, y pasaba las nochesd a menudo posible, en la orilla. Comer y
dormir a bordo afectaba negativamente a las tripi@s.

La necesidad de mantener el contacto con tierfa tgandes inconvenientes:

- acrecentaba el riesgo de pérdidampaufragio En 480 a. C., justo después d8édalla de
Artemisio, unadivisién persaque contorneablBubea fue sorprendida, empujada a la costa
y completamente destruida por una tempestad.

- impedia el bloqueo maritimo. Cuando en el inviedabafio 430-429 a. Gzpormidénquiso
bloquear elGolfo de Corintpno pudo disponer en alta mar sus trirremes. Bdbasco» en
Naupactoy desde el puerto vigil6 ektrecho de Corintd?or la misma razén, los
atenienses no pudieron bloguear nuBitacusa

- oObligaba a las flotas a apoyarse en numeroasssEs un hecho que el poder maritimo
ateniense estaba fundado parcialmente en el castr@icho de laslas del Egeodonde
vivian los pueblos tratados primeramente como a¢iaen laConfederacion de Delpyg
después subyugados, especialmente duraf@edaa del Peloponeso

La flota ateniense, habida cuenta de sus positiggl&éécnicas, tenia tres misiones fundamentales
gue desempefiar:

. la proteccién de las costas deica: «los atenienses establecieron puestos de vigilanc
por tierra y por mar en las zonas que querian tégiéadas durante toda la guerra [del
Peloponeso]». Estas medidas, sin embargo, no cplaban la proteccién por mar gé
Pirea En cambio, aseguraron lasarnicionesle losfuertesque protegian el Atica, como
Enoe,Oropoy Panacto, y las de puntos estratégicos comaeetkfde Bldoro, situado en
la extremidad noroeste de la isla®aminacuya mision y de los tres trirremes alli
destinados, era vigilar la entrada @elifo Saronico(cf. Tucidides 11.93.4) y Naupacto
(Tucidides 11.69.1).

- la destruccion de las fuerzas navales enemigadehia asegurar a los atenienses el
dominio del mar.

- el ataque de las costas enemigas: consistia eamblascar unas veces en un punto y otras
sobre otro del pais enemigo y someterlo a pilldpasi siempre se operaba por sorpresa y
con costes minimos. Respecto a los epibatas «[Cto®hacia desembarcar al atardecer
para que no fueran vistos por los enemigos.»> pisaéas, que constituyeron compaiiias
dedesembarcque asolaban el territorio, no se adentraban nomgalejos. El episodio de
Micaleso(413 a. C.) da una idea, indirectamente, de ilogd$ de sugicursiones
Diitrefes, a la cabeza de logercenariogracios se apoderé facilmente de Micaleso,
porque «cayo sobre una poblacion desprevenida ygesperaba en absoluto que un




enemigo se internara tan lejos del mar para ataeahhora bien, d€alcisa Micaleso hay
13,6 km por la ruta que atraviesapuerto de montariy del golfo déAulide a Micaleso,
hay 7 km avuelo de pajaro

Defectos del trirreme

El trirreme en realidad no era un barco solidoydefectos, numerosos, eran también el resultado
de sus cualidades.

Los defectos de la estructura

Ligera a fin de ser rapida y agil, era fragil entcapartida, sobre todo en los choques laterales, |
gue explica la estandarizacion de la practica @erlbestida con el espolén. Rapida en ser
construida, su estructura sufria con una permaagmolongada en el mar que provocaba un
deterioro de la madera, deformandodaadernay causando, en consecuencia una pérdida de
estanqueidadAdemas, era un barco que envejecia mal, cuyammadeudria al cabo de algunos
afios. Para paliar este defecto se emplearon pas&raio los trirremes, tablones dbetoo de

pino negralimputrescibles, provenientes BieicedoniaEl lino de las velas era importado de
Eqipta El coste de fabricacion era extremadamente eteVasl materiales utilizados eran raros en
la region de Atica, y su importacion sujeta a nples riesgos.

Nicias que fue a Sicilia con los barcos en perfectasicars, nos da una visién general de estos
problemas después de un afio de campafa en un enangsjatenienses:

Porque nuestra flota —y esto también lo saben p#ofectamente [los siracusanos]— al principiolssta
en unas condiciones 6ptimas, tanto por lo que otgela impermeabilidad de las naves como en lo
referente al buen estado de sus tripulaciones,giexa nuestras naves hacen agua, debido al langpa
que llevan en el mar, y las tripulaciones han daffiérdidas. No es posible sacar las naves a yierra
ponerlas a secar, porque las del enemigo son myoaleluso superiores en niimero y constantemeste n
tienen a la espera de que puedan efectuar una salidra nosotros.

Tucididespp. cit. VII.12.3-5

La expresidn «nuestras naves hacen agu@es(diabrochgitraducido literalmente, seria «naves
empapadas de agua», lo que las convertia en lemtss maniobras y mas pesadas. Ademas de
posibles fisuras, Tucidides se refiere a que eh pgnetraba en la madera por su larga
permanencia en el mar. El trirreme precisaba coosirperiodos en tierra para secarenaty
calafatear y mantener asi su eficacia. La operat@duacarla a tierra era facilitada por su fondo
practicamente plano, pero que fatigaba prematurememstructura.




El trirreme en el mar

Modelo reducido de un trirreme ateniense del sigfo C.. Dispuestos gmopapueden observarse
dostimones de espadillaino ababory otro aestribor

La forma dekascoy la ligereza de la embarcacion motivaban quausesg mantuviera mal en el
mar en el caso de tempestades, frecuentesreardtgecen agosto y en septiembre, lo cual
explicaria los desastres que sufrieron flotas cetapldurante tormentas. Aunque el fondo plano
del barco, de poco calado, favorecia una rapidiavada horizontal con urmaarejadilla el
resultado era dramatico sidacordlegaba a ser importante porquerglvimiento de oscilacién

no podia ser parado.

Cuando los vientos no eran favorables, se recaida a los remos para alcanzar el destino: el
trirreme era incapaz de daordadagnavegar ezigzag por la poca eficacia de §mon. Sus
puntos débiles dificultaban que pudiera navegaitanmary lo obligaban a limitarse
generalmente alabotaje

Limitaciones debidas a la exiguidad

Ademas de la vulnerabilidad que suponia sacairertre a tierra para ser secado, su limitado
tamafio e incomodidad no permitian a la tripulagiasar la noche a bordo ni llevar grandes
provisiones de alimentos y de agua. Esto se cdawamtun obstaculo para las grandes
expediciones que no tenian aseguradas de anteaspodibilidades de recalar en un puerto
amigo cada noche. La travesia de la gran flotaeatea durante laxpedicion a Sicili®&n415 a.
C.ilustra las medidas tomadas para garantizar largkgl de estas empresas.

Los barcos para el transporte de tropeplitagogoio stratiotides, a diferencia de estos trirremes
rapidos, debian ser de mayor capacidad. Generadreeat trirremes viejos o ligeramente



modificados que se empleaban para misiones degteasy vigilancia o también barcos con
cascogy cubiertasmuy modificados, con lasordasy lapopamas altas y con menos remeros que
un trirreme rapido. Segun Tucidides, los antiguoimes transformados podian llevar unos 85
soldados, y eran mas lentos que los trirremes.

En429 a. C.informa Tucidides en 11.56 que en umgedicidnateniense de cien naves contra el
Peloponespotransportaban a bordo «4000 hoplitas atenien88€ yaballeroshippeig en
transportes de caballeria, construidos por primezaaprovechando viejas embarcaciorféé5?
Los hippagogoio hippegoieran trieres viejos y acondicionados para el framne de 3@aballos
con un numero de remeros, Unicamente tranitaspngsebrepasaba los 60. Herédoto menciona
gueDario lordend construinippagogoly trirremes a las ciudades jonias en visperaa de |
invasion de Grecia. John Morrison hizo una recoeston de urhippegosManuel Fernandez-
Galianotradujohippegoscomo «pasacaballos».

Atarazanas

Para minimizar los efectos dedeoma(teredo navalisy lapodredumbreel trirreme, ademas de
recubrirse cofreg se guardaba a cubierto @nue secpsobre todo en la estacién invernal,
cuando no era utilizado.

Los astillerosde El Pireoconteniargradasanalogas a las que se construyen actualmentanse h
encontrado en torno a ldérsenasleZeay Muniquialos cimientosde estos abrigos cubiertos .
Aunque no se puede admitir que los trieres se roresin en un espacio tan exiguo. Parte del
puerto comerciatle Cantarosy los dos puertos menores de El Pireo (Zea y Mua)gstaban
reservados para los buques de guerra, que estabalahente colocados para hacerse a la mar en
cuanto fuese necesario.

En lospuertos militare$os edificios mas peculiares eran los tingladassenaleportuarios. En

la segunda mitad del siglo IV a. C., habia 372a&sstructuras alargadas, dotadas de gradas que
conducian al agua y que estaban unidas a parettpahado ocupaban casi por completo la

linea de la costde los dos puertos menores (82 en Muniquia y h3e@) Dominando los
tinglados de Muniquia habia una colina que contalmaunafortalezadesde la que se controlaba
una amplia franja de tierra y de mar.

La pared posterior de los tinglados era contindessgonia de hileras dmlumnadisas de piedra,
gue discurrian hasta el mar, formando las partgg@ntre las gradas. Cada par de columnas
sustentaba un techo cgablete Cada cierto espacio, un muro soélido dividia loglados grupos.
Esta estructura bastante abierta proporcionabentiacion necesaria para secar las
embarcaciones. También se tenia en cuenta la dadurila prevencion de incendios. Las gradas
eran plataformas bajas de unos 3 m de anchuralasrém el lecho de roca, skcciénplana, y
completadas coalbafileria que formaban una pendiente que llegaba hastarelSubre ellas se
remolcaba o amarraba el trirreme. Sobre las greelaslocaban troncos de madera, con un
gradientede 1 a 10. Los tinglados tienen 40 m de longituthgs 6 m de anchura entre las hileras
de las columnas.




Reconstrucciones modernas

Birreme en la Columna Trajana.

Los monumentos figurados son importantes, permpenen algunas observaciones preliminares
sobre el uso que se debe hacer. En primer lugaeasario distinguir cuidadosamente las
épocas. Asi, no se pueden emplear, sino con muebayzion y todas las reservas,bagsemes
representados en @lumna Trajanara la reconstruccion del trirreme. Por otragpdos barcos
antiguos que figuran en obras modernas, han sigemeral dibujados por artistas que no
conocian el destino de los diferentggrejosy que, por consiguiente, han cometido omisiones y
errores.

Concepciones erroneas hasta el siglo XIX

Los autores antiguos no dejaron una descripciéeigaelel trirreme, y en el presente no hay
ninguna certeza sobre la forma exacta de este.rlagalltimos descubrimientos permiten, sin
embargo, rechazar algunos modelos propuestospasatio.



Seccién errénea de un trirreme.

En el ejemplo contiguo que data®83 se puede notar varios errores resultantes denatea
interpretacion de los textos o de un estudio paofupdo de la iconografia disponible (o todavia
no descubierta en la época):

« Asiento de los remeros. Solo los tranitas se santah tabureteshfanog, las otras dos
filas de remeros tomaban asiento sobréboss

- Disposicidon de los remeros del mas alto al mas, Iséjeados del interior hacia el exterior,
lo que obligaria a utilizar remos de longitudegdihtes como se muestra en la imagen.

- Remosde longitudes diferenteBarras de la Penmrecisa que esta disposicidon no era
viable para mantener un mismmadenciadebogade los remeros.

- Lasparexeiresiade los tranitas estaban dispuestas a lo largoagdeb. Los puntos
precedentes no pueden explicarse mas que con dhararavanzada en las dos partes de
la bordapara sujetar los remos de la hilera superior.

« Puentesuperior completamente cerrado. Las érdenes niepuser transmitidas
eficazmente. Para ello, el puente mediano de eicgir, sin techo, estaba al nivel de los
asientos de los zigitas.

Incluso en el siglo XX, se pudieron ver circuldnwbs errbneos de trirremes que no tienen en
cuenta todas las fuentes disponibles.



El Olympias

El trirreme Olympias en dique seco.

En 1985 se cre6 una asociacion para reconstruir unimgrateniense, financiada por el banquero
britAnico Frank Welsh. Bajo la direccién de doddriadores, J. S. Morrison y John F. Coates, que
utilizaron los resultados de las excavaciones alqgeas, una galera llama@dympiasfue

botada en ehstillerodeEl Pirea

En1988 se llevaron a cabo los primeros ensayos condmenos voluntarios: EDlympias
consiguio alcanzar una velocidad de nueweéos pero sélo durante unas cuantas decenas de
metros. EnL994se hicieron otras pruebas. Los resultados pam#irmar la disposicion con
tres remos movidos cada uno por un remero, ladaltaxperiencia de la tripulacion y su mas
grande talla media (unos 2&) que la de los remeros de la época que impedgpaadecir el
rendimiento de sus naves. E004 el Olympiastransporto ldlama olimpicadurante la ceremonia
de inauguracion de lakiegos Olimpicos




