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Editorial  

Tiempo de Hobby 

Muchas veces, casi siempre diría, que cuando hay alguna exposición de Modelismo Naval  que realizamos, se acercan 

las personas entusiastas para ver y observar detalladamente los modelos expuestos. 

Surgen con ellos buenos diálogos, cada expositor o constructor de algún modelo, le comenta en la forma en que está 

realizado. 

Notamos que el entusiasmo del visitante no decae, pero comienzan las preguntas y comentarios (por nosotros 

ǎŀōƛŘŀύ Χ9ǎǘƻ Ŝǎ Ŏƻǎŀ ŘŜ ƭƻŎƻǎΣ Ŝǎǘƻ Ŝǎ Ŏƻǎŀǎ ŘŜ ǇǊŜǎƻǎΣ ȅ ƭƻǎ Ƴłǎ ǊŀȊƻƴŀōƭŜǎΣ ŜȄǇǊŜǎŀƴ ΧtŀǊŀ ǊŜŀƭƛȊŀǊ Ŝǎǘƻǎ ōǳŜƴƻǎ 

modelos, hay que tener mucho tiempo. 

Contestamos, sí es verdad, son trabajos que requieren de muchas cosas, y también necesitamos de tiempo para  su 

realización. 

El verano, llegó para Nosotros (hemisferio Sur). Es la estación que cada modelista por razones de vacaciones, de días 

más prolongados, de tiempo de ocio, el Tiempo ideal. 

Pero como modelistas, sabemos que las cosas no concuerdan muchas veces así, tenemos más tiempo para trabajar 

en nuestros modelos, pero algo en nuestro interior, que nos falta, las ganas 

Ese empuje necesario para continuar nuestro modelo. 

Muchas veces, no organizamos, preparamos las herramientas a utilizar, limpiamos el lugar, bajamos el modelo, lo 

miramos, lo damos vuelta, tomamos algunas decisiones para continuar y surge lo imprevisto, volvemos a subir el 

modelo y guardamos todo, hoy no tengo ganas. 

Y esto es lo que nos sucede (no a todos) un modelo se va realizando con tiempo y con entusiasmo (Ganas)  

Tal vez, todos los días podemos dedicarles algunos minutos, algunas horas en otros momentos, y el modelo avanza 

más lento pero seguro. 

De esta forma contestamos a esos visitantes entusiasmados al ver los modelos terminados. 

Dedicación- Entusiasmo. Y  tiempo, es lo que lleva al éxito la finalización de nuestros modelos. 

- Carlos Alberto Bartellone 
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Tipología de embarcaciones 

Barcos a vapor del Río Mississippi ς por Carlos Bartellone 

La idea de utilizar la energía del vapor para propulsar barcos, ocurrió en la década del 1800, a John Fich, luego James 

Watt presentó una versión mejorada. 

Poco después de la muerte de Fich, el padre de la navegación fue Robert Fulton. 

En Estados Unidos había una muy importante red fluvial que la 

conformaba el río Mississippi, el Ohio y muchos afluentes de 

éstos, cubrían una extensión de 4000 kilómetros. 

Estos primeros barcos aparecen en 1807, gracias a la inversión de 

la energía del vapor, que hizo más accesible el navegar por esos 

ríos. Estos barcos eran impulsados por una rueda de paletas que 

podían estar en la popa de la embarcación, o a sus costados, lo 

trascendente es que podían ir aguas abajo, como también 

desplazarse contra la corriente, mejorando así el uso de las 

barcazas. 

Estos barcos a vapor permitieron viajes más rápidos 

(relativamente) y cómodos a través de los ríos. Eran 

embarcaciones de poco calado y cascos planos, que con algunas 

mejoras se añadieron una segunda cubierta, que luego sirvieron como prototipo de todos los barcos que navegaron 

el Mississippi, un río extenso pero de aguas poco profundas, que también variaban según la época del año. De esta 

forma podían llevar como pasajeros a los colonos, y producciones de algodón y azúcar, entre otros productos. 

Los barcos a vapor más grandes se convirtieron en lujosas embarcaciones, que poseían ¨salones¨, pasillos de hotel 

ornamentados, con ricas alfombras, pinturas al óleo y lámpara de araña. Muchos de ellos presumían de llevar chefs 

famosos, orquestas y personal de mucamas y mayordomos para asistir al pasaje. 

El promedio de vida útil de estos barcos, era sólo de 4 a 5 años, debido a su construcción en madera, y a un mal 

mantenimiento, agregado a esto, que eran hundidos por obstrucciones en el río, y su principal causa, el estallido de 

sus calderas, que producían incendios y destrucción de la embarcación. 

Luego estos barcos prosperaron en sus construcciones, debido a su utilización con fines bélicos en la guerra de 

secesión de los Estados del sur y Norte del País. ( tema que expondremos en otros artículos de Mascarón de Proa 

digital). 

Esta documentación sobre barcos a vapor del río, estará acompañada por parte de la colección de ilustraciones  de 

Dave Thompson, permitiendo con el artículo, y agregados de planos y más  otras documentaciones, lo que venimos 

diciendo en números anteriores, permitir que algún modelista pueda elegir algún de estas embarcaciones,  para 

transformarlas en vistosos modelos de colección. 

-  Carlos A. Bartellone. 

Apuntes de la Universidad de Virginia- Enciclopedia Británica-colección de D. Thompson 
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Historia de Buques a Vapor del Mississippi 

Desde la década de 1780, 

inventores británicos y 

estadounidenses habían 

trabajado en unir la energía 

del vapor, a los barcos, que 

les permite moverse en 

contra de la corriente de un 

río. 

Es evidente, que en el Oeste 

Americano, a lo largo del Río 

Mississippi y Ohio, estos 

barcos revolucionarán una 

nueva economía y la creación 

de números poblados de 

colonos. Antes de estos 

barcos a vapor, los habitantes 

de las montañas, llevaban sus productos en barcazas, utilizando solamente la fuerza de las corrientes de las aguas 

del río. 

Los primeros intentos importantes para la construcción de estos barcos a vapor, surgen de Robert Fulton, conocido 

con el nombre de ¨Clemont¨ donde hubo un ensayo sobre el río Hudson. Para el 1815, se hizo el primer viaje por el 

Mississippi, desde New Orleans a Pittsburgh. 

Constructores y banqueros 

compitieron por tiempo de 

ejecución  más cortos y 

mejoras en las 

embarcaciones. Estos 

acontecimientos fueron 

brillantes, y a veces 

terminaban en desastres por 

la explosión de sus calderas e 

incendio y destrucción de las 

naves. 

El ambiente de los barcos a 

vapor, atrajo a buscadores de 

placer para viajeros ricos, 

donde convertían  el viaje por 

el rio, en numerosos juegos 

de naipes y diversión, pues 

las naves poseían 

habitaciones adornadas  con filigranas de madera, con pasillos recubiertos por alfombras. Para esos años eran de un 

confort, que a veces no lo poseían casa ni hoteles. 
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Los barcos a vapor activaron el comercio a lo largo del Mississippi, se fundaron nuevas ciudades, nuevas industrias, y 

numerosos puestos de trabajo. 

Los barcos a vapor continuaron con su vertiginoso crecimiento en estos territorios, pero llegarían a tener un terrible 

adversario, que con el tiempo los superó, los trenes, pues con la colocación de grandes líneas férreas, trajeron un 

fatal destrucción  en su apogeo. 

Con esto fueron  desapareciendo por la gran competencia que ofrecían los ferrocarriles, y así fueron quedando 

abandonados y destruidos a las orillas del gran río. 

 

- Carlos A. Bartellone 

 

Extracciones de American Steamboats 1790/ 1840  Universidad de Virginia 
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